(6) novinky

KYMCO DO NOVE SEZONY
NA MAXISKUTRU

CGeské motocyklové noviny

Pri nedavné navstéveé tovarny Kymco na Tchaj-wanu jsme se tésili, Zze se
exkluzivné svezeme predevSim na zhavé novince, noveé vlajkové lodi mezi
skutry této znaCky s nazvem Myroad 700i. BohuZel nam ho nakonec ani

neukazali. Zfejmé se bali, ze bychom se neudrzeli, poruSili informacni

embargo a otiskli informace o ném jeSté pfed milanskou vystavou, na
kterou si ,majrouda“ tchajwansti schovavali jako superstar.

Vedle obrskutru Myroad 700i
letos Kymco pfipravilo jesté Gtyf-
kolku MXU 400, ,ostré” verze
skatrd Xciting s objemy 300
a 500, oboji ve stiikacce, feSnou
a Stihlou novou variantu skutfi-
ku People S se silnéjSim moto-
rem a ,side by side“ ¢tyrkolku
UXV 500, kterda ma ovSem seda-
dla a volant, takZe nas ,Fiditka-
fe“ za srdce az tak nevzala.

Kymco hledi budoucnosti
vstric. Protoze budoucnost spoci-
va, aspon co se tyce motorismu,
predevsim ve snaze o0co nejeko—
kola, maji novinky, krome quad-
auticka a uzitkové MXU 400,
vstfikovani a spliuji normu
Euro 3.

Technologie, luxus, komfort
a bezpecnost, to jsou pry typic-
ké znaky nejvétsiho a jesté hor-
kého skutru z ostrova. Na zcela
novém, vodou chlazeném sed-
mistovkovém dvouvalci pracova-
li vyvojari Kymca tfi roky. Péta-
padesatikonova jednotka je
schopna skutr rozpohybovat na
vice nez 170 km/h, takZe na
nasich dalnicich pokulhavat ne-
bude. Zajimavé je tfipolohové,
elektricky nastavitelné zadni
pérovani a ABS, které automa-
ticky spina pfi brutalnéjSim brz-
déni (nemusi se tedy nijak akti-
vovat). Spekem je systém kont-
roly tlaku v pneumatikach nebo
systém startovani stroje, ktery
jako by z oka vypadl ,bezklico-
vé“ KI-PASS technologii firmy
Kawasaki. Stejné jako u japon-
ského cestaku GTR1400 totiz
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) v tomto prostiedi. Jen ten diferencial

prijdete k Myroadu s pfivéskem
obsahujicim ¢ip a skutr obzZivne.
Pak uz nastartujete pouze stis-
kem tlacitka na levém heftu. Pod
sedlo se vejdou pohodIné dvé in-
tegralky a vychytavkou je také
netradi¢ni konstrukce, umoznu-
jici vyklopeni stupacek spolu-
jezdce jednim pohybem nohy fi-
dice.

Ato nezavislym zavéSenim vsech
kol, coz nebyva u uzitkovych qua-
dl az tak zvykem. Jeji vzduchem
chlazeny ¢tyrdoby jednovalec ma
ve skutecnosti objem 366,7 cm?,
ale jeho sedmadvacet koni na
vyblbnuti bohaté postaciiv kom-
binaci s automatickou prevodov-
kou. V rozblaceném terénu si
ovSem urcité nezapomente za-
pnout ndhon na vSechna Ctyfi
a plyn, plyn! Jinak dopadnete jako
ja pri vjizdéni do ne zcela suché-

m Ctyistovka MXU se nejlépe citi
sis, Kfremdo, mél uzavrit driv!

ho koryta jisté tchajwanské
feky... V podobnych pfipadech by
ke zdarnému vyhrabani mél pfi-
spét i uzamykatelny diferencial
predni napravy.
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(" KYMCO XCITING R 3001/5001

motor ¢tyrdoby, kapalinou
chlazeny jednovélec OHC/4

objem 270,6 cm*/498,5 cm®

vykon 17,1 KW (23k)/8000 ot/min/

29 kW (39 k)/7500 ot./min.
22,5 Nm/6500 ot./min./
41,6 Nm/5500 ot./min.
vstrikovani Keihin

toivy moment

pinéni motoru

startér elektricky

prevodovk varidtor

brzdy vpiedu 2 kotouce @260 mm,
dvoupistkové tfmeny
vzadu kotou¢ & 240 mm,
jednopistkovy tfmen

h 185 kg/215 kg

pneumatiky vpredu 120/70-15,

vzadu 150/70-14

W Pouze tachometr do 160 km/h
u "piplu” odhali, Ze jde
o tristovku

Technicka data
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KYMCO PEOPLE S 3001
motor Ctyrdoby, kapalinou
chlazeny jednovalec, OHC/4
objem 270,6 cm®
vykon 17,1 kW (23 k)/
8000 ot./min.
tocivy 22,5 Nm/6500 ot./min.
pInéni motoru vstrikovani
startér elektricky
prevodovk variator
brzdy vpredu 2 kotouce,
vzadu 1 kotoué
hmotnost 163 kg
pneu vpiedu 110/70-16,
vzadu 140/70-16
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W Sedmistovka
Myroad, nejvétsi
shitr znacky

Technicka data
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KYMCO MYROAD 700l

motor Ctyrdoby, kapalinou chlazeny
fadovy dvouvalec, DOHC

ohjem 699,5 cm?®

vykon 40,5 kW (55 k)/7250 ot./min.

tocivy moment 63 Nm/5500 ot./min.

pInéni motoru vstrikovani

startér elektricky

prevodovka varidtor

brzdy vpredu 2 kotouce & 280 mm,
dvoupistkové trmeny
vzadu kotou¢ @260 mm

h 185 kg

pneumatiky vpredu 120/70-15,
vzadu 150/70-14
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People S vétsi nez driv

Do pocetné rodiny ,piplG“ pribyl
zatim nejvétsi sourozenec, tedy
co se tycCe motoru, a sice feSak
People S 300i ve skute¢né slu-
Sivé svétle modré metalize. Po-

hani ho docela pruzny motor
0 objemu 270,6 cm?® a na rozdil
od svych mensich bratrd ma
vpredu dva kotouce, takze
z maximalky pres 140 km/h brz-
di jistéji. Néktefi z testovacl tvr-
dili, Ze ma oproti tfistovce Xci-
ting R tuZsi fizeni, cozZ jsem ale
nezaznamenal. Jeden z ¢eskych
kolegli byl ovladanim nadsen
natolik, Ze jasajicim technik(im
od Kymca ukazal, jak se odiraji
(za jizdy) pfi vétSim naklonu
spodky bocnich plastl a sto-
janek. | to svéd¢i o ovladatelnos-
ti tohoto skutru.

Erko v nazvu tohoto dua zname-
na predevsim zubaté kotouce
cervené brzdové tfrmeny i naso-
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sy pod blinkry. Kdo by cekal
ladak, Gsporu vahy nebo vykonéj-
Si motor, bude ale zklaman. Jed-
notky obou skatru jsou nachlup
ré mély vstrikovani jiz letos. Petl—
stovka je se svymi 215 kg rozvaz-
néjsi, tfistovka (opét stejny
motor jako u People S, tedy
270,6 cm?) se stopétaosmdesa-
ti kily naopak hbitéjsi. Na pohled
jsou ovSem od sebe dvojcata
k nerozeznani, vyrobce uvadi
stejné rozméry o obou skutr.
Rozdily od ,neerkové“ verze jsou
tedy pouze kosmetické.



